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Amplasare si orientare

1.1

INDRUMARI SUPLIMENTARE
Numarul, amplasarea si orientarea pistelor

Pentru stabilirea amplasarii i orientarii pistelor intervin numerosi factori. Fara a pretinde ca facem
0 enumerare completd a acestor factori sau o analiza a incidentelor, consideram util sa-i includem pe
aceia a caror examinare este necesara. Acesti factori pot fi impartiti in patru categorii:

1. Tipul operatiunilor. In particular, se convine si se stabileasca daca aerodromul va fi utilizat in
orice conditii meteorologice sau numai in conditii meteorologice specifice zborului la vedere
si daca este prevazut a fi utilizat atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte sau numai ziua.

2. Conditii climatice. Un studiu asupra regimului vanturilor ar trebui facut pentru a determina
coeficientul de utilizare. In aceste conditii ar trebui si se tind cont de urmatoarele:

a)

b)

in general, pentru calculul coeficientului de utilizare trebuie si se dispuna de statistici
cu privire la vant stabilite pentru game diferite de viteze si directii, deoarece precizia
calculelor poate depinde in mare masurd de ipotezele emise privind repartizarea
valorilor observatiilor intre aceste limite. in lipsa informatiilor precise asupra
repartitiilor reale, se admite, in mod obisnuit, o repartizare uniforma, iar aceste ipoteze
conduc in general la o evaluare incompletd a coeficientului de utilizare privind
orientarea cea mai favorabild a pistelor.

Valorile maxime ale componentelor transversale ale vantului, indicate in pct. 3.1.3 din

prezentul document, corespund conditiilor normale. Exista factori care permit

reducerea valorilor maxime pentru un anumit aerodrom, si anume:

1) diferente importante in caracteristicile de manevrd si valori admisibile ale
componentei transversale a vantului pentru diferite tipuri de avioane (inclusiv
tipurile viitoare) in fiecare din aceste categorii indicate in 3.1.3 din prezentul
document;

2) preponderenta si natura rafalelor;

3) preponderenta si natura turbulentei;

4) posibilitatea utilizarii unei piste secundare;

5) latimea pistelor;

6) starea suprafetei pistei; prezenta apei, a zipezii si a ghetii pe pistd, reduce
valoarea maxima admisibild a componentei transversale a vantului;

7) forta vantului, corespunzidnd valorii maxime admisibile a componentei
transversale a vantului.

Este oportun, de asemenea, un studiu asupra cazurilor de vizibilitate slaba si/sau plafon jos
de nori, si de a se lua in considerare atat frecventa acestor fenomene cat si directia si viteza
vanturilor Tn aceste cazuri.

3. Topografia si amplasamentul aerodromului, a zonelor de apropiere si a zonelor laterale, in

special:

a)
b)

c)
d)

€)

respectarea suprafetelor de limitare a obstacolelor;

utilizarea actuala si viitoare a terenului. Orientarea si dispunerea ar trebui alese astfel
incat sa se protejeze cat mai mult posibil zonele sensibile cum sunt cele de locuinte,
cu scoli sau spitale, de disconfortul produs de zgomotul aeronavelor;

lungimea pistei, prezenta si viitoare;

costul lucrarilor de constructie;

posibilitatea instalarii mijloacelor vizuale si nevizuale de apropiere.

4. Traficul aerian in vecindtatea aerodromului, in special:

a)
b)

c)

apropierea de alte aerodromuri sau rute ATS;
densitatea traficului;
proceduri de control al traficului aerien si proceduri de apropiere intrerupta.

Numdrul pistelor pe fiecare directie

1.2

Numarul pistelor prevazut pe fiecare directie depinde de numarul miscarilor de aeronave considerat.



