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Suplimentul 2 Prelungiri degajate si prelungiri de oprire
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Decizia amenajarii unei prelungiri de oprire si/sau unei prelungiri degajate, ca solutie de
Tnlocuire in problema prelungirii unei piste, va depinde de caracteristicile fizice ale zonei
situate dincolo de extremitatea pistei si de cerintele performantelor operationale ale
aeronavelor care vor utiliza pista. Lungimea care trebuie prevazuta pentru pista, prelungirea
de oprire si prelungirea degajatd sunt determinate in functie de performantele de decolare
ale aecronavelor precum si de distanta de aterizare necesara acestor avioane pentru a se
asigura ca pista respectiva are o lungime suficientd si pentru aterizare. Lungimea unei
prelungiri degajate nu trebuie, totusi, sa depaseasca jumatatea lungimii de rulare disponibila
la decolare.

Limitele de utilizare referitoare la performantele aeronavelor necesitd amenajarea unei
lungimi suficiente pentru a permite, o data cu inceperea decolarii, fie imobilizarea avionului,
fie continuarea decolarii, In conditii de sigurantd. Pentru necesitatile de calcul, se presupune
ca lungimile pistei, prelungirii degajate si prelungirii de oprire amenajate pe un acrodrom
sunt suficiente pentru avionul care necesita cea mai mare distantd de decolare si cea mai
mare distanta de accelerare-oprire, tinand cont de masa acestuia la decolare, caracteristicile
pistei si conditiile atmosferice ambiante. In aceste conditii, pentru fiecare decolare existi o
viteza numita viteza de decizie; sub aceasta viteza, in caz de pana de motor, decolarea trebuie
intrerupta, in timp ce peste aceastd viteza, decolarea trebuie continuatd. Daca o pana de
motor se produce inaintea atingerii vitezei de decizie, continuarea decolarii ar necesita o
distanta de rulare la decolare si o distantd de decolare foarte mare din cauza vitezei
insuficiente si a puterii disponibile reduse. in conditiile in care masurile necesare sunt luate
imediat, nu va fi dificila oprirea avionului in limitele distantei pentru accelerare-oprire
ramasi disponibila. In acest caz, decizia corecta va fi intreruperea decolarii.

Pe de alta parte, dacd pana de motor se produce dupa atingerea vitezei de decizie, avionul va
avea o viteza si o putere suficientd pentru continuarea decolarii in conditii de siguranta in
limitele distantei disponibile la decolare, ramase. Totusi, din cauza vitezei mari, in cazul
intreruperii decoldrii vor apdrea dificultati la imobilizarea avionului in limitele distantei de
accelerare-oprire disponibila ramasa.

Viteza de decizie nu este aceeasi pentru toate avioanele; aceasta poate fi aleasa de catre pilot
in limitele care se incadreaza in valorile utilizabile ale distantei de accelerare-oprire si ale
distantei de decolare, masa avionului la decolare, caracteristicile pistei si conditiile
atmosferice ambiante de pe aerodrom. In mod normal, daci distanta de accelerare-oprire
disponibild este mai mare, se va alege o viteza de decizie mai mare.

Pentru a raspunde necesitatilor unui anumit avion, este posibila obtinerea unei varietati de
combinatii intre distanta de accelerare-oprire necesara si distanta de decolare necesara,
tinand cont de masa de decolare, caracteristicile pistei si conditiile atmosferice ambiante.
Fiecarei astfel de combinatii 1i corespunde o anumita distanta de rulare la decolare.

Cazul cel mai frecvent este acela in care viteza de decizie este cea pentru care distanta de
decolare necesara si distanta de accelerare-oprire necesara, sunt egale; valorile lor comune
poartd denumirea "lungimea de pista echivalentd". Daca nu exista nici prelungire de oprire
si nici prelungire degajatd, aceste distante luate Tmpreund sunt egale cu lungimea pistei.
Totodata, daca se face abstractie pentru un moment de distanta de aterizare, pista nu trebuie
sd aibd neapdrat toatd lungimea unei pistei echivalente, distanta de rulare necesara la
decolare fiind bineinteles inferioara lungimii de pista echivalenti. In consecinti, acest lucru
poate fi realizat pe o pista marita cu o lungime egald cu lungimea prelungirii degajate si a
prelungirii de oprire, in loc sa fie constituitd din totalitatea pistei.

Daca, din motive de ordin economic este imposibild amenajarea unei prelungiri de oprire si
prin urmare trebuie sa fie amenajate numai pista si o prelungire degajatd, lungimea pistei
(abstractie facand de necesitatile de aterizare) trebuie sa fie egala cu distanta de accelerare-
Oprire necesara sau cu lungimea de rulare necesara la decolare, daca aceasta este mai mare.
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Distanta disponibila la decolare va fi egald cu suma dintre lungimea pistei si lungimea
prelungirii degajate.

Asa cum este indicat in continuare, se va putea determina lungimea minima a pistei si
lungimea maxima a prelungirii de oprire sau a prelungirii degajate care trebuie amenajate,
utilizand datele manualului de zbor al aeronavei considerata critica din punct de vedere al
lungimilor de pistd necesare, astfel:

a) daca este posibil din punct de vedere economic, sa se amenajeze o prelungire de oprire,
lungimile care trebuie prevazute vor corespunde lungimii pistei echivalente. Lungimea
pistei este cea mai mare dintre urmatoarele doua distante: distanta de rulare la decolare
sau distanta de aterizare necesard. Daca distanta de accelerare-oprire necesara este mai
mare decat lungimea pistei astfel determinate, excedentul poate fi asigurat de cate o
prelungire de oprire, amenajati la fiecare extremitate a pistei. In plus, in continuarea
acestora vor trebui amenajate cate o prelungire degajatid, de aceeasi lungime cu
prelungirea de oprire;

b) dacd nu se pune problema amenajarii unei prelungiri de oprire, lungimea pistei este
distanta de aterizare necesard sau distanta de accelerare-oprire necesara, daca aceasta
este mai mare, corespunzand celei mai scazute valori posibile a vitezei de decizie.
Excedentul, in raport cu lungimea pistei, al distantei de decolare poate fi asigurat de o
prelungire degajatd, amenajata la fiecare extremitate a pistei.

In afara consideratiilor anterioare, in anumite cazuri, cum ar fi situatia in care distanta de
decolare necesara, cu toate motoarele in functiune, depaseste distanta necesara cu un motor
scos din functiune, se poate aplica conceptul prelungirii degajate.

Economia permisa de amenajarea unei prelungiri de oprire poate fi pierdutd complet daca,
dupa fiecare utilizare, aceasta trebuie nivelatd si compactatdi din nou. In consecinti,
prelungirea de oprire trebuie amenajata astfel incat sa poatd suporta un numar minim de
utilizari cu o greutate corespunzand aeronavei careia 1i este destinatd prelungirea, fara a
provoca pagube structurii aeronavei respective.



