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Suplimentul 6 Determinarea si exprimarea caracteristicilor de franare ale suprafetelor
pavate acoperite cu zapada sau gheata
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

Suplimentul 6 Raportul privind starea pistei pentru raportarea starii suprafetei pistei
Aplicabil Tncepand cu 04 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

6.1

6.1

6.2

6.2

6.3

Daca pista este acoperitd cu gheatd sau zapada, este necesar pentru exploatare sa se dispuna
de informatii sigure si periodice asupra caracteristicilor de franare ale pistei. Cu ajutorul
aparatelor de masurare a franarii se pot obtine usor indicatii precise asupra acestui subiect;
totodata, pentru a putea stabili corelarea intre rezultatele obtinute cu ajutorul aparatelor si
performantele aeronavelor, este necesar sa se dispund si de o experientd indelungata in
domeniu, date fiind numeroasele variabile care trebuie luate in consideratie, cum ar fi: masa
aeronavei, viteza acesteia, mecanismul de franare, caracteristicile pneurilor si caracteristicile
trenului de aterizare.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

La nivel global, suprafetele de miscare sunt expuse la o multitudine de conditii climatice si,
prin urmare, o diferentd semnificativa de stéri care trebuie raportate. Raportul privind starea
pistei (RCR) descrie metodologia de baza aplicabila tuturor acestor variatii climatice, care
este structurata astfel incat fiecare stat sa le poata ajusta conditiilor climatice aplicabile unui
anumit stat sau unei anumite regiuni.
Aplicabil Tncepand cu 04 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

Este bine sd se masoare coeficientul de aderenta in cazul in care o pista este acoperita, partial
sau total, cu zdpada sau gheata si sa se repete aceasta masura ori de cate ori se schimba starea
suprafetelor.

In cazul in care este posibil ca si pe alte rute de miscare la sol in afara de piste, caracteristicile
de aderenta sa fie insuficiente, se vor face masuratori ale aderentei si/sau estimarea aderentei
si pe aceste suprafete.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020] .
Premisele conceptului RCR sunt:

a) un set de criterii convenite utilizat intr-o maniera consecventa pentru evaluarea starii

suprafetei pistei, certificarea (performantei) aeronavei si calcularea performantei
operationale;

b) un cod unic privind starea pistei (RWYCC), care asociaza setul de criterii convenite cu
tabelul privind performanta aeronavei la decolare si aterizare, referindu-se la eficienta de
franare experimentata si cea eventual raportata de echipajele de zbor;

C) raportarea tipului contaminantului si grosimea stratului acestuia, relevante in ceea ce
priveste performantele pentru decolare;

d) o terminologie si o frazeologie comuna standardizata pentru descrierea starilor suprafetei
pistei care pot fi utilizate de personalul de inspectie al operatorului aerodromului, de
controlorii de trafic aerian, de operatorii de acronave si de echipajul de zbor; si

e) proceduri armonizate la nivel global pentru stabilirea RWYCC cu o flexibilitate integrata
care sa permitd variatiilor locale sa se potriveasca cu conditiile meteorologice specifice,
infrastructura si alte conditii.

Aplicabil incepand cu 04 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

Masurarea coeficientului de franare reprezinta cea mai buna metoda de determinare a franarii
la suprafata. Valoarea franarii la suprafata trebuie sa fie valoarea maxima a franarii care se
produce daca la schimbarea directiei o roata gliseaza. Desi se pot utiliza diferite aparate de
madsurare, dat fiind faptul ca exploatarea necesitd aplicarea unei metode uniforme pentru
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evaluarea si comunicarea coeficientului de franare al unei piste, este de dorit utilizarea, de
preferinta, a unui singur echipament care sa permita masurarea continua a franarii maxime
pe toata lungimea pistei.

Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

6.3 Aceste proceduri armonizate se reflectd in matrice pentru evaluarea starii pistei (RCAM)
care coreleaza RWYCC, setul de criterii convenite si eficienta de franare a aeronavei la care
echipajul de zbor ar trebui sa se astepte pentru fiecare valoare a RWYCC.

Aplicabil incepand cu 04 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

6.4 Informatii privind conditiile pe suprafata pistei de decolare/aterizare, trebuie sa fie exprimate
atit prin intermediul coeficientului de aderenta p masurat, cit si prin intermediul aderentei
estimate pe suprafatd. [Formularul pentru comunicarea starii pistei (Suplimentul 21)].
Evaluarea aderentei (franarii) la suprafata poate fi clasificata ca fiind bund, de la medie pana
la buna, medie, de la rea pana la medie, rea si se raporteaza in format de "SNOWTAM" in
conformitate cu Apendicele 2 la PANS-AIM (Doc 10066), precum si cu punctul 12.3,
capitolul 12 PANS-ATM "Frazeologie ATC".

Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

6.4 Procedurile referitoare la utilizarea RCAM sunt prevazute in PANS-Aerodromuri (Doc
9981).

Aplicc')albil Tncepand cu 04 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

6.5 Din tabelul si expresiile descriptive corespunzatoare prezentate mai jos, rezulta date asupra
franarii, culese numai in cazurile zdpezii compactate si a ghetii si, In consecintd, este
important ca rezultatele sa nu fie considerate ca avand valori absolute aplicabile in toate
conditiile. In cazul in care caracteristicile suprafetei sunt modificate din cauza zipezii sau a
ghetii iar frnarea ar fi totodatd calificatd ca ,,bund", pilotii nu trebuie sa se astepte la o
suprafatd la fel de bund ca cea a unei piste curate si uscate (pe care franarea poate fi, in orice
caz, mai buna decat franarea necesara). Indicatia ,,buna" este relativa si inseamna ca nu ar
trebui sa se intampine dificultati in controlul directiei sau al franarii, In principal in cursul
aterizarii.

Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

Coeficient masurat Evaluarea franarii COD METAR |COD SNOWTAM

0,40 si mai mult Buna 95 5

intre 0,39 51 0,36 De la acceptabila la 94 4

buna

intre 0,35 51 0,30 Acceptabila 93 3

intre 0,29 51 0,26 De la acceptabila la
. 92 2
mediocra

0,25 si mai putin Mediocra 91 1

Daca rezultatele masuratorilor

sunt considerate nedemne de 99

incredere

Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020] .

6.5

Este recunoscut faptul ca informatiile furnizate de personalul aerodromului implicat in
evaluarea si raportarea stdrii suprafetei pistei sunt cruciale pentru eficacitatea raportului
privind starea pistei. Furnizarea eronata a datelor privind starea suprafetei pistei nu trebuie
sa duca la un accident sau incident. Marjele operationale ar trebui sd acopere o eroare
rezonabild in cadrul evaluarii, inclusiv modificarile nefurnizate ale starii pistei. Totusi,
furnizarea eronata a datelor privind starea pistei poate Insemna cd marjele nu mai sunt
valabile pentru a acoperi alte variatii operationale (precum sunt: vantul de coada subit,



CERINTELE TEHNICE PRIVIND PROIECTAREA SI EXPLOATAREA AERODROMURILOR
SUPLIMENTE  INDRUMARI SUPLIMENTARE

6.6

6.6

6.7

6.7

6.8

trecerea peste cota pragului pistei la altitudine si cu vitezd mari sau alinierea intarziata a
aeronavei).
Aplicabil incepéand cu 04 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
S-a constatat ca este necesara furnizarea de informatii privind aderenta estimata pe suprafata
pentru fiecare treime din lungimea pistei. Treimile sunt identificate prin literele A, B si C,
iar in informatiile comunicate serviciilor de trafic aerian, sectiunea A va fi intotdeauna cea
care se afld de acea parte a pistei in care numarul de identificare este cel mai mic. Tn cazul
in care datele se transmit unui pilot in vederea aterizarii, tronsoanele de pista vor fi
nominalizate ca prima, a doua sau a treia parte a pistei. Se intelege ca intotdeauna ,,prima
parte", este prima treime de pista in sensul aterizarii. Masuratorile franarii se fac de-a lungul
a doud linii paralele cu axul pistei, situate la aproximativ 3 m de o parte si de alta a acestuia,
sau la o distanta fata de ax care si corespundi celei mai frecvente utilizari. Incercarile au ca
obiect determinarea coeficientului mediu de franare pentru sectiunile A, B si C. Daca se
utilizeaza un aparat cu masurare continua a franarii, se vor obtine valori medii plecand de la
coeficientii inregistrati pentru fiecare sectiune. Distanta dintre doud puncte consecutive de
incercare trebuie sa corespunda unei lungimi de aproximativ 10% din lungimea utilizabila a
pistei. Daca se decide ca o singura linie de Incercare pe o parte a axului pistei, furnizeaza
indicatii suficiente pentru toatd pista, rezulta ca trebuie efectuate trei incercari, pe fiecare
treime a pistei. Rezultatele incercarilor si coeficientii medii de franare calculati vor fi inscrisi
pe un imprimat special.
Aplicabil pdna la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
Acest lucru accentueaza necesitatea furnizarii informatiilor privind rezultatele evaluarii Intr-
un format potrivit diseminarii, care necesita o analiza detaliatd a limitarilor stabilite de
sintaxd pentru disemindre. Aceasta, la rindul sdu, impune restrictii privind formularea in
forma liberd a remarcilor, care pot fi furnizate.
Aplicabil Tncepand cu 04 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
Pentru masurarea coeficientilor de aderentd pe pistele acoperite de zdpada compactata sau
gheatd, se poate utiliza un aparat cu masurare continud a coeficientului de aderenta
(skidometru, p-metru, e.t.c.). In anumite conditii ale suprafetelor, zipada compactata, gheati
si straturi foarte fine de zdpada uscatd, se pot utiliza decelerometre cum ar fi de exemplu:
Tapleymetre sau Brakemetre Dynometre. Se pot utiliza si alte aparate de masurare a
coeficientului de aderenta cu conditia de a fi stabilita corelatia intre acestea si unul sau mai
multe tipuri mentionate mai sus. Decelerometrele nu se vor utiliza pe zdpada afanata sau
zapada uda, deoarece aceste aparate pot da valori eronate privind franarea. $i alte aparate de
masurare a coeficientului de aderentd pot da de asemenea valori eronate, In prezenta
anumitor combinatii de contaminare, in functie de temperatura aerului si a pavajului.
Noti. - In anumite cazuri, la cerere, vor trebui de asemenea, comunicate si cifrele cu
privire la aderenta de pe prelungirile de oprire.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
Este important sa fie respectate procedurile standard cand sunt furnizate informatiile privind
rezultatele evaludrii starii suprafetei pistei pentru a se asigura cd atunci cand aeronavele
utilizeaza piste umede sau contaminate, siguranta zborului nu este compromisa. Personalul
trebuie instruit in domenii relevante pentru dobandirea competentelor corespunzatoare, care
trebuie verificate potrivit exigentilor stabilite in vederea asigurdrii veridicitatii rezultatelor
evaluarilor.
Aplicabil Tncepand cu 04 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
In cazuri cand pista de decolare/aterizare este afectati de contaminanti cu urmatoarele
caracteristici:
e apa (WET) (ud));
e  chiciurd sau bruma (RIME OR FROST COVERED);

e  apa statatoare (STANDING WATER);
e  zapada uscata (DRY SNOW) pe pista;
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6.8

e zapadiuda (WET SNOW) pe pistd;
e zloatda (SLUSH) pe pista;
e  rute sau crestele inghetate (FROZEN RUTES OR RIDGEYS) pe pista.
coeficientul de aderenta p evaluat este considerat nedemn de incredere si aderenta pe
suprafata nu poate fi estimata.
n astfel de cazuri, Tn conformitate cu Amendamentul 6 la Documentul OACI “PANS ATM”
(Doc 4444), informatia transmisa de Serviciile de Trafic Aerian catre piloti, referitor la
starea suprafetei pistei de decolare/aterizare, care este afectatd de careva contaminanti
susmentionati (in acest punct), iar starea de franare a suprafetei nu poate fi estimata din
cauza datelor eronate pe care le aratd echipamentul de masurare in asemenea conditii, va
include obligatoriu:

identificarea pistei pentru care se raporteaza;
timpul la care s-a evaluat starea suprafetei;
suprafata afectata (covered, patches etc.);
natura contaminantului (wet snow, slush, water);
grosimea stratului (depozitului), (deposit up to.....millimeters);
imposibilitatea estimarii starii de franare a suprafetei in conditiile actuale.
Posibil model de comunicare in asemenea situatii:
RUNWAY (number).
REPORT AT (observation time).
RUNWAY COVERED WITH (type of precipitant or contaminations).
DEPOSIT UP TO (max depth of deposit) MILLIMITERS ESTIMATED SURFACE
FRICTION NOT AVAILABLE
Formularul si ordinea expedierii informatiilor catre organul imputernicit al serviciului de
trafic aerian se stabilesc de procedurile specifice elaborate de operatorul aerodromului,
coordonate cu organul imputernicit al serviciului de trafic aerian si acceptate de catre AAC.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020] .
Programul de instruire poate include instruirea initiald si periodica recurenta in urmatoarele
domenii:
a) familiarizarea cu aerodromul, inclusiv marcajele, semnele si echipamentele de iluminare
ale aerodromului;
b) procedurile de operare a acrodromului, dupa cum sunt descrise in manualul aerodromului;
c) planul de urgenta al aerodromului;
d) procedurile de emitere a notificarilor pentru piloti (NOTAM);
e) compilarea/initierea procedurilor pentru RCR;
f) regulile de circulatie pe aerodrom,;
g) procedurile de control al traficului aerian pe suprafata de miscare;
h) procedurile utilizarii radiotelefoniei,
i) frazeologia utilizata in vederea gestionarii aerodromului, inclusiv redarea prin voce a
literelor potrivit alfabetului fonetic OACI,

J) procedurile si tehnicile de inspectie a acrodromurilor;

k) tipurile contaminantilor pistei si raportarea acestora,;

I) evaluarea si raportarea caracteristicilor de frecare ale suprafetei pistei;
m) utilizarea dispozitivelor de masurare a aderentei;

n) calibrarea si intretinerea dispozitivelor de masurare a aderentei,

0) constientizarea incertitudinilor legate de literele 1) si m);

p) procedurile de operare in conditii de vizibilitate redusa.

Aplicabil Tncepand cu 04 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].



