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Suplimentul 7 Determinarea caracteristicilor de franare ale pistelor pavate ude
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
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Pe pistele ude este necesara masurarea franarii la:
a)  verificarea caracteristicilor de franare a pistelor noi sau a pistelor a caror suprafata a
fost refacuta, daca sunt ude;
b)  evaluarea periodica a alunecarii pe pistele pavate, ude;
c) determinarea efectului produs asupra franarii in cazul in care caracteristicile de
scurgere sunt insuficiente;
d) determinarea franarii pe o pistd pavata care devine alunecoasd in conditii
neobisnuite.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
Pentru a determina caracteristicile de franare ,,pista uda", evaludrile trebuie facute dupa
construirea pistelor sau imediat dupa refacerea suprafetelor acestora. Valoarea obtinuta
reprezintd franarea pe partea centrala a pistei, care este relativ lunga si nu prezinta depuneri
de cauciuc provenite din pneurile acronavelor, si prezinta interes doar pentru exploatare,
deoarece in general, este recunoscut ca utilizarea pistelor diminueaza franarea. Evaluarea
trebuie sa fie facuta pe suprafete curate. Daca nu este posibila curatirea unei rute de miscare
la sol inainte de a se efectua masurarea, este preferabil sa se efectueze masuratorile pe o
sectiune curatd din partea centrala a pistei avutd in vedere si sa se Intocmeasca un raport
preliminar.
Aplicabil pand la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
Pentru a identifica pistele care in cazul cand sunt ude, au un coeficient slab de franare, trebuie
sa se efectueze periodic masuratori ale coeficientului de franare. Operatorul de aerodrom
trebuie sd-si defineasca nivelul minim al franarii pe care il socoteste acceptabil, inainte de a
declara ca o pista este alunecoasa daca este uda si sa indice aceastd valoare in publicatia sa
de informatii aeronautice (AIP). Daca se constata ca franarea pe o pista este inferioara valorii
publicate, aceasta informatie trebuie difuzata printr- un NOTAM. Operatorul de aerodrom
trebuie, de asemenea, s fixeze un barem pentru planificarea lucrarilor de intretinere, valoare
sub care trebuie luate masuri corective adecvate de intretinere, pentru imbunatatirea franarii.
Totusi, In cazul in care caracteristicile de franare ale pistei, in totalitate sau in parte, sunt
inferioare unui nivel minim de franare, trebuie luate fara intarziere, masuri corective de
intretinere. Masuratorile de franare trebuie facute la intervale care s permita identificarea
pistelor care necesita lucrari de intretinere sau a celor a caror suprafatd trebuie sa faca
obiectul unui tratament special, inainte ca situaia sa devind grava. Periodicitatea
masuratorilor depinde de factori precum: tipul aeronavelor si frecventa miscarilor acestora,
conditiile climatice, tipul pavajului, starea de curdtenie a pavajului si necesitatile de
intretinere.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020] .
Tn vederea uniformizarii si a compararii cu alte piste, pentru masurarea franarii pe pistele
existente, pe pistele noi sau pe pistele al caror pavaj a fost refacut, trebuie utilizat un aparat
cu masurarea continua a franarii echipat cu pneuri netede. Pentru a masura caracteristicile
de franare pe care le are suprafata, atunci cand este acoperita de o pelicula de minim 1 mm
de apa, trebuie prevazut ca acest aparat sa fie precedat de un mijloc de udare.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
Trebuie avut In vedere si faptul ca pot fi reduse caracteristicile de franare pe o pista a carei
drenare nu este asigurata in totalitate, datoritd pantelor gresite sau din cauza existentei unor
depresiuni si deci trebuie sa se efectueze o incercare in condifii naturale reprezentative si
anume in timpul unei averse de ploaie. Diferenta dintre aceasta Incercare si cea precedenta,
rezidd din faptul cd adancimea baltilor de apa de pe portiunile de pista cu scurgere
insuficienta este in mod normal mai mare pe timp de ploaie. Rezultatele celei de-a doua
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incercari permit o mai buna determinare a zonelor dificile, al caror coeficient slab de franare
poate duce la fenomenul de acvaplanare. Dacad circumstantele nu permit efectuarea
incercarilor in conditiile naturale ale unei ploi, aceasta poate fi simulata.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
Chiar daca se dovedeste ca franarea este superioard nivelului stabilit pentru definirea unei
piste alunecoase, se poate avea in vedere ca in conditii neobisnuite ca de exemplu in urma
unei secete indelungate, pista devine alunecoasa. Daca se stie ca este posibila aparitia acestei
situatii, atunci cand se ajunge la concluzia ca pista a devenit alunecoasa trebuie procedat la
0 noud masurare a franarii.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
Chiar daca rezultatele oricareia din masuratorile descrise in punctele 7.3 - 7.6 indica faptul
ca numai o anumita portiune din suprafata pistei este alunecoasa, este la fel de important sa
situatia.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
Daca se procedeaza la masurarea franarii pe o pista uda, nu trebuie neglijat faptul ca variatiile
coeficientului de franare in functie de viteza sunt foarte limitate in prezenta zapezii
compactate sau a ghetii, dar acest lucru nu se intdmpla pe o pistd uda unde cresterea vitezei
atrage dupa sine scaderea frandrii. Totodatd, factorul de descrestere a franarii scade pe
masura ce creste viteza. Printre factorii care influenteaza coeficientul de franare (frecare) a
pneurilor pe suprafata pistei, textura acesteia are o importantd majora. Daca pista prezinta o
macrotextura buna care permite apei sa treaca pe sub pneuri, franarea va fi mai putin afectata
din cauza vitezei. Pe de altd parte, o suprafatd cu o macrotextura mediocra duce la o mai
mare scidere a frandrii pe misurd ce creste viteza. In consecinti, dacd se efectueazi
madsuratori pe piste, pentru a le determina caracteristicile de franare cu scopul de a executa
lucrari de intretinere in vederea imbunatatirii acestora, viteza trebuie sa fie atat de mare incéat
sa favorizeze aparifia acestor variatii ale franarii, determinate de viteza.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020] .
Operatorul de aerodrom trebuie sa specifice anumite niveluri de franare, cum ar fi:
a) unnivel de franare de intretinere, sub care trebuie luate masuri corective de intretinere;
b) un nivel minim al franarii, sub care trebuie semnalat ca pista respectiva poate deveni
alunecoasa atunci cand este uda.
Tn plus, operatorul de acrodrom trebuie sa fixeze criterii in ceea ce priveste caracteristicile
de franare ale pistelor noi sau ale pistelor a caror suprafata a fost refacuta. Tabelul A-1 (vezi
mai jos) contine indicatii privind stabilirea obiectivului de proiectare pentru suprafetele
pistelor noi precum si privind stabilirea nivelului planificarii lucrarilor de intretinere si a
nivelului minim al franarii pentru suprafetele pistelor aflate in folosinta.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
Valorile franarii indicate in tabel sunt valori absolute destinate folosirii fara tolerante. Ele au
fost stabilite plecand de la rezultatele unui program de cercetare. Cele doud pneuri de
masurare a franarii utilizate de Mu-metru au fost pneuri cu banda neteda executate dintr-un
cauciuc cu compozitie speciald, de tip A. In timpul incercirilor acestea au fost pozitionate la
un unghi inchis de 15° fatd de axul longitudinal al remorcii. Pneurile care echipeaza
skidometrul, vehiculul de masurare a frecarii fatd de suprafatd, aparatul de masurare a
franarii pe piste 51 TATRA au fost pneuri cu bandd neteda din acelasi cauciuc, de tip B.
Dispozitivele de masurare a franarii utilizate cu pneuri fabricate dintr-un cauciuc ce prezinta
un relief, diferit de cele din programul mentionat mai sus sau presiuni de umflare, grosimi
ale stratului de apa sau viteze diferite de program de mai sus vor da rezultate care nu vor
putea fi corelate direct cu datele cuprinse in tabel. Valorile indicate in coloanele (5), (6) si
(7) sunt medii reprezentative ale pistei sau ale unei parti mari din aceasta. Este de dorit ca
madsurarea caracteristicilor de franare ale unei piste dure (betonate), sa se faca la mai multe
viteze.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].
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7.11 Se poate utiliza si un alt dispozitiv de masurare a coeficientului de frecare cu conditia ca
acesta sa poata fi corelat cu cel putin unul din dispozitivele mentionate mai sus.
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

Tabelul A-1 Nivelul de franare pentru suprafete noi si existente ale pistei
Aplicabil pana la 03 noiembrie 2021 [Ordinul nr. 42/GEN din 21.10.2020].

Pneu de Viteza pe | Grosimea | Obiectivul de | Nivelul de | Nivel
incercare timpul | stratuluide |  proiectare | planificare | minim
incercarii | apa pe pentru a lucrarilor de
Dispozitiv de Tip | Presiune A tlmpleI“ suprafata unei de franare
masurare Incercarit piste noi intretinere
(kPa) | (km/my | (mm)
1) ) ®3) (4) (5) (6) ()
Mu metru A 70 65 1,0 0,72 0,52 0,42
A 70 95 1,0 0,66 0,38 0,26
Skidometru B 210 65 1,0 0,82 0,60 0,50
B 210 95 1,0 0,74 0,47 0,34
Vehicul de masurare B 210 65 1,0 0,82 0,60 0,50
a frecarii de suprafata B 210 95 1,0 0,74 0,47 0,34
Aparat de masurare a B 210 65 1,0 0,82 0,60 0,50
frecarii pe piste B 210 95 1,0 0,74 0,54 0,41
Vehicul de masurare B 210 65 1,0 0,76 0,57 0,48
a frecarii TATRA B 210 95 1,0 0,67 0,52 0,42
Remorca de masurare C 140 65 1,0 0,74 0,53 0,43
a frecarii C 140 95 1,0 0,64 0,36 0,24




