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Suplimentul 23. Material instructiv privind proiectarea ciilor de rulare in scopul de a reduce
la minimum potentialele incursiuni pe pista
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Normele recomandate privind proiectarea aerodromurilor pot reduce probabilitatea
potentialelor incursiunilor pe pista mentinand in acelasi timp eficienta operationala si
capacitatea pistei. Material instructiv privind proiectarea cailor de rulare prezentat mai
jos, poate fi considerat o parte integrantd a programului pentru prevenirea incursiunilor
pe pista, ca un mijloc de evidenta a incursiunilor pistei la etapa de proiectare a unor noi
piste si cai de rulare. Prezentul material instructiv pune accentual principal pe limitarea
numarului de incursiuni pe pistd a aeronavelor sau mijloacelor de transport sau
intersectarii pistei, oferind pilotilor posibilitatea de a vedea neobstructionat intreaga pista
si de a corecta, in masura in care este posibil a cdilor de rulare, definite ca zone
periculoase.

Linia axiala a caii de rulare de intrare trebuie sa fie perpendiculara liniei de ax a pistei,
cat mai mult posibil. Astfel de principiu de proiectare ofera pilotilor posibilitatea de a
vedea neobstructionat intreaga pista in ambele directii, pentru a se convinge ca nu exista
n apropiere aeronave pe pista si in zona de apropiere, nainte de a se misca in directia
pistei. Tn cazurile Tn care calea de rulare este sub un unghi, care nu va permite sa aiba o
vedere neobstructionatd in ambele directii, trebue de examinat posibilitatea de a asigura
ca portiunea perpendiculara a caii de rulare sa fie imediat adiacenta pistei, astfel incat
pilotii sa aiba o imagine completd a situatiei inconjuratoare, inainte de a intra pe, sau
intersecta pista de decolare aterizare.

Latimea cailor de rulare proiectate care intersecteaza pista, nu trebuie sa excedeze
cerintele stabilite in prezentul document. Acest principiu de proiectare, face mai usor
identificarea pozitiei de asteptare la pista si a semnelor, marcajelor si semnalelor vizuale
de iluminare corespunzatoare.

Caile de rulare existente cu o latime care depdsesc cerintele stabilite in prezentul
document, pot fi Tngustate prin aplicarea marcajului lateral a caii de rulare cu vopsea.
Daca este posibil, aceste locuri este de dorit de a fi reproiectate in mod corespunzator si
nu de revopsit.

Iesirile pe pistd de pe mai multe cdi de rulare trebuie sa fie paralele intre si vor fi clar
delimitate printr-un teren nepavat. Astfel de principiu de proiectare, permite de a avea la
fiecare pozitie de asteptare la pistd, un teren fara nepavat, pentru plasarea semnelor
corespunzatoare, marcajelor si a semnelor vizuale luminoase la fiecare pozitie de
asteptare la pistd. In plus, acest principiu de proiectare exclude costurile inutile pentru
construirea unei suprafete cu invelis artificial neutilizat, precum si cheltuielile, asociate
cu aplicarea marcajelor de vopsea pentru a indica marginile ciilor de rulare nefolosite. In
general, zona excesiva de invelis artificial la pozitiile de asteptare la pista, reduce eficienta
semnelor, marcajelor si a semnalelor vizuale luminoase.

De construit cdile de rulare care intersecteaza pista ca o singura cale de rulare dreapta. De
evitat impartirea caii de rulare in doud parti, dupa traversarea pistei. Acest principiu de
proiectare exclude constructia cailor de rulare de tipul "Y", care, dupa cum este cunoscut,
prezintd un risc potential de incursiuni pe pista.

Daca este posibil, se va evita constructia cailor de rulare cu iesire la mijlocul pistei. Acest
principiu de proiectare ajutd la reducerea riscului de coliziune in cele mai periculoase
locuri (punctul de mare viteza), deoarece aeronavele care decoleaza, de regula au o viteza
prea mare pentru a se opri, dar insuficienta pentru a decola Tnainte de o coliziune cu o
alta aeronava sau un vehicul, care a comis o eroare.
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De a asigura o delimitare clara a invelisului artificial intre calea de rulare de iesirea rapida
si altele cai de rulare de viteza redusa care au iesire pe pistd sau o intersecteaza. Acest
principiu de proiectare nu permite intersectarea a doud cai de rulare, formand in
continuare o suprafata artificiala excessive, ce poate induce in eroare pilotii care intra
pista.

De a evita cat este de posibil, utilizarea diferitor materiale pentru invelisul artificial (asfalt
si beton pe baza de ciment) in locurile de asteptare la pistd sau linga acestea. Acest
principiu de proiectare previne confuzia vizuala cu privire la localizarea reala a pozitiei
de asteptare la pista.

Caile de rulare de ocolire. Multe aecrodromuri au mai mult decat o pista, in special, piste
paralele duble (doud piste din aceiasi parte a aerogarii), ce creeaza o problema dificila,
care consti in faptul ca acronavele ce sosesc sau pleaci, intersecteazd pista. In aceastd
configuratie, asigurarea sigurantei consta in prevenirea intersectarii pistei sau cel putin de
a reduce la maxim numarul acestora. Acest obiectiv poate fi atins prin constructia unei
“cai de rulare de ocolire”. Calea de rulare de ocolire — este un traseu de rulare, care
permite aeronavelor ce aterizeaza, (cand aterizarile se efectueaza pe pista cea externd a
unei perechi de piste) de a ajunge la acrogara, prin ocolirea pistei, iar celor care decoleaza
(cind decolarile se efectueaza de pe pista externa a unei perechi de piste) — de a ajunge
la pistd, fard a intersecta pista si evitind pericolul a unei coliziuni cu o aeronava care
aterizeaza sau decoleaza.

Calea de rulare de ocolire se proiecteaza conform criteriilor ce urmeaza:

a) Este necesar de a asigura distanta suficientd intre pragul de aterizare a pistei si axa
caii de rulare in cazurile Tn care aceasta trece sub traiectoria intrarii la aterizare astfel,
incat aeronavele critice care efectueaza rularea la sol, sa treaca sub traiectoria intrarii
la aterizare, fara a penetra orice suprafata a intrarii la aterizare.

b) 1n cadrul consultatiilor cu producitorii aeronavelor, trebuie de luat in considerare
impactul jetului aeronavei care decoleaza; la determinarea locatiei caii de rulare de
ocolire trebuie evaluat puterea de iesire la decolare.

c) De asemenea, ar trebui de luat in considerare cerintele referitoare la zona de
siguranta la capat de pista precum si posibilele interferente ale sistemelor de aterizare
si a altor mijloace auxiliare de navigatie. De exemplu, atunci cand se utilizeaza
sistemul de aterizare instrumental, calea de rulare de ocolire ar trebui sa fie localizata
in spatele antenei ILS, si nu intre aceasta antena si pista, din cauza posibilei perturbari
grave a sistemului de aterizare instrumental, avand in vedere faptul ca acest lucru
este mai dificil de realizat atunci cand distanta dintre ILS si pistd este mai mare. In
mod similar, in masura 1n care este posibil, trebuie de a construi si drumuri ocolitoare.

d) De asemenea, ar trebui de luat in considerare si aspectele ce tin de factorul uman.
Este necesar de asigurat masurile corespunzatoare astfel, incat pilotii sa poata clar
distinge aeronavele care intersecteaza pista de aeronavele care se afla pe calea de
rulare de ocolire.



